KOPPENSNELLERS

Koppensnellers

Over tuning met Ducatikoppen

Het idee voor dit artikel ontstond bij het lezen van de editorial in Motorrad nr. 21 (2019). Daar verwoordt
Vice-Chefredakteur Jérg Lohse precies wat ik me ook al een tijdje realiseer: tuning is niet meer nodig,

het is niet meer van deze tijd.

| DOOR HENK CLOOSTERMAN FOTO'S 0.A. BEN LUDOLPHY, HENK CLOOSTERMAN, GERHARD SCHONENBERG EN FRANZ POHN, NUNZIA MANICARDI

“Vroeger probeerden velen nog een paar extra paardjes uit hun
machines te kietelen, maar tegenwoordig durft niemand het woord
tuning (iberhaupt nog in de mond te nemen. Puur technisch gezien
heeft deze ‘hokuspokus’ namelijk geen zin meer. Veredelde en tot in
de perfectie doorontwikkelde motoren zijn tegenwoordig in allerlei
vermogensklassen gewoon te koop. Waarom zou je je dan nog met
tuning inlaten? Uitsluitend en alleen omdat het gewoon ‘leuk’ is om
te doen, want onderscheiding en individualiteit uitstralend.”

Tot zover de intro van Jorg als opmaat tot een artikel over een vijftal
hedendaagse tuning-projecten, waaronder de Porco Nero Power-Ves-
pa GTS 300 op lachgas. Deze viertakt scooter zou hierdoor dan een
specifiek vermogen van goed 100 pk krijgen. Wat ik dan weer niet snap:
mijn (ongetunede) Morini 3,5 uit 1982 (introductie 1974!) haalt al zo'n
35 pk uit 350 cc en dat is ook 100 pk per liter, maar dat terzijde. Wat
ik hierdoor toch wel weer beter ben gaan begrijpen en accepteren is
de geconstateerde desinteresse in motorfietstechniek bij veel nieuwe
motorrijders en zelfs ook bij oude(re) her-opstappers. Met als bijko-
mende redenen natuurlijk ook de huidige veel grotere betrouwbaar-
heid en gecompliceerdheid (elektronica etc.) van deze nieuwe hoog
vermogende fietsen. Je mag niet eens meer zelf sleutelen (garantie),
je hoeftniet meer zelf te sleutelen (betrouwbaarheid) en je kunter niet
meer aan sleutelen (specialistenwerk), laat staan eraan gaan kietelen.

In 1986 las ik in het boek ‘Ducati Tuning’ van Stephen Eke: “This book
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does not set out to advise on race tuning”. Nee, want Stephen is van
mening dat met goed onderhoud en juiste afstellingen (tuning) je vaak
— in tegenstelling tot met race parts uitgeruste motoren — het ware
potentieel van je Ducati Koningsasser kunt bereiken. Deze vorm van
‘tuning’ blijft uiteraard nog wel altijd zeer de moeite waard!

Zelf lichter maken is ook al niet meer nodig, want af fabriek worden
al machines aangeboden die met de nieuwste lichte materialen (alu-
minium, carbon en titanium) zijn uitgerust (Ducati Superleggera). Of
het zou puur een kostenargument moeten zijn, want de Superleggera
is niet goedkoop.

Ik wil hier een vijftal tuning-

projecten bij speedway- en andere
baansportmachines (...) bespreken
en wat diverse gemixte avonturen
van andere Ducati-koppensnellers.

Maar er was een tijd en er waren competities waarbij tuning nog
wel een heet thema was. Ik wil hier een vijftal tuning-projecten bij
speedway- en andere baansportmachines (shorttrack, dirttrack, ijs-
en grashaan) van een tijd geleden bespreken en wat diverse gemixte
avonturen van andere Ducati-koppensnellers. Het is bij beoefenaren
van de racerij in diverse disciplines niet geheim gebleven dat uit Du-
catikoppen betrouwbaar hoge vermogens te halen zijn. Waarom dan
moeilijk doen als het makkelijk kan? Gewoon een (tweedehands) Duca-
tikop scoren, deze op je motor monteren en gaan met die baan-banaan.
Daar zijn een aantal voorbeelden van die ik hier kort de revue laat pas-
seren. By the way; het waren en zijn uiteraard hele goede sleutelaars,
want zo eenvoudig is het ook niet altijd om een bestaande kop op een
bestaand carter te monteren! Gezien het feit dat speedwaymachines
geen versnelling hebben en de andere baandisciplines slechts twee,
is het kunnen bereiken van hogere toerentallen (= hogere snelheden)
cruciaal. Desmo’s zijn daarvoor natuurlijk de juiste keuze. Enige nadeel
is dat bij gas-terugname desmo’s minder op de motor afremmen dan
veerbediende motoren. (NB Deze machines hebben alle immers geen
rem)
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Paolo Bellini (1998/1999)

Belinl Racing

Paolo Bellini is a constructor of many speedway engines since

the seventies. His son Marco used to race successfully on Italian
speedway circuits with his father’s engines like these desmo’s. This
prototype Desmo uses the first Ducati 851 type (Bordi/ Mengoli)
4-valve head mounted on a carter of the T354. The DOH Cams are
driven by a gear train. The 1998 engine was placed upright in the
frame. A modified engine was placed horizontally in the 1999 version
and raced for some years by Marco Bellini.

[Tekst afkomstig van www.desmodromology.nl
Oorspronkelijke bron www.bahnsporttechnik.de]

De typering CVD op de kop betekent desgevraagd volgens Marco Bel-
lini Comando Vincolato Doppio. Het is eigenlijk een ander, eigenzinnig,
zelfbedacht synoniem (omschrijving) voor comando desmodromico.
Doppio (dubbel) spreekt voor zichzelf.

01 Bellini Comando Vincolato Doppie.

02-04 Ducati 851-cilinderkop gemonteerd op een bestaand carter. DOHC-
tandwieltrein aangedreven.

05-06 De Bellini-speedwaymachine van twee zijaanzichten gefotografeerd.

07-08 Ducati 851 met watergekoelde cilinderkop op een Godden-carter

gemonteerd en horizontaal in een speedway-frame opgehangen.

Geintroduceerd seizoenstart 1994.

09-10 Twee zijaanzichten van de ERLA-ijsbaanracer met Pantah-kop.

M MTRM 500: prima moto da speedway tutta italiana (inclusief
achterwiel).

Ducati ERLA (1994)

At the start of the 1994 season in Celle (Germany) Erich Lawrenz
(ERLA) showed his revolutionary motorbike to the public. Above a
Godden Crankcase and a home-made cylinder Mr. Lawrenz mounted
a 4V-Ducati 916 Cylinder head. Of course, with Desmodromic Valve
Gear.

[Tekst afkomstig van www.desmodromology.nl
Oorspronkelijke bron http://hsteinkemper.bei.t-online.de/technik]

Er was ook een ERLA-ijshaanracer. Volgens de reglementen mogen
er geen vierklepskoppen gebruikt worden. Deze heeft de Ducati Pan-
tah-kop gekregen.
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/I motore rappresenta /a pit grossa novita della MTRM; la
distribuzione a doppio albero a camme in testa comandate da
una cinghia dentata e il comando ddsmodromico delie valvole
" sono stati scelti per motivi di potenza, leggerezza e resistenza
alle severe sollecitazioni dello speedway, in particolare la
cinghia dentata assicura una maggior regolarita di fasatura.
Alesaggio e corsa mm 85 x 81.7, cilindrata totale 463 cc, rapporto
di compressione 16.5:1, potenza massima 61 cv a 8200 giri,
regime di utilizzazione da 2000 a 10.500 giri. "

Opmerkingen: er zit duidelijk een Pantah-kop op en geen “doppio
albero a camme” (DOHC). Een compressieverhouding van 16.5:1 lijkt
me heel erg hoog. 61 pk is wel een heel mooi vermogen voor een
speedwaymachine. Carlo Mazzucato was er snel bij om de Pantah-
kop te gebruiken, want zoals we weten kwam deze pas in 1977 op de
markt. Maar hij zal wel een goed contact met de Ducati-fabriek heb-
ben gehad. Mogelijk heeft hij zelfs de al sinds 1970 (prototype Pantah)
bestaande kop van de ééncilinder Utah en Rollah mogen gebruiken.
De letters MTRM staan respectievelijk voor: Mazzucato (ontwerper /
bouwer; (Fabio) Taglioni; Rango (technisch tekenaar) en Moro (mede-
werker). Dus Dr. T. zit erin vernoemd.

12-13

Twee zijaanzichten van de Mazzucato speedwaymotor.

14 Dit fragment komt uit: 'MTRM 500: prima moto da speedway tutta
italiana' di Luigi Gambato In: Motociclismo, 1977.

15-16  IJsspeedwaymotor ontworpen door de Nederlandse ijsracer Gerrit

Rook. De Ducati Pantahkop is gemonteerd op een Jawacarter.

17 De zijspancombinatie van Roel Liemburg met een 90° L-twin met
eerste generatie Ducati vierklepskoppen.

De Italiaanse Ducati-motor met zijn desmodromische klepbediening
laat het hart van elke techniekfreak sneller kloppen. Hiermee zijn toe-
rentallenvan meer dan 10.000 tpm mogelijk zonder het gevreesde klep-
zweven. Het is daarom niet verwonderlijk dat steeds vaker tuners en
particuliere uitvinders met deze motor experimenteren. Erich Lawrenz
bouwde een dergelijke motor alin 1994 in een longtrack rijwielgedeel-
te, waarmee de ex-Europees kampioen Clayton Williams behoorlijk
succesvol was. Omdat sinds 1999 er weer meercilinder-zijspancom-
binaties met een capaciteit tot 750 cc zijn toegestaan, experimenteert
de Nederlander Roel Liemburg uit Dokkum ook met de tweecilinder in
een L-vorm.

Technische specificaties

* Vioeistof gekoelde tweecilinder viertaktmotor in L-vorm met vier
desmodromisch bediende kleppen per cilinder

* Meervoudige droge plaatkoppeling

» Elektronisch geregelde brandstofinspuiting van Marelli

e Inhoud: 748 cc

* Boring x slag: 88x61,5mm

e Compressie: 11,3:1

Het vermogen in de serie is 78 kw / 106 pk bij 11.500 tpm. Roel Liem-
burg heefthetvermogen kunnen opvoerentotongeveer 120 pk en komt
daarmee waarschijnlijk op het niveau van de V2-motoren van GM en
JAWA.

De huidige twee topmerken

zijn JAWA en GM. Hier hoeft in
principe niet meer aan getuned te
worden, hoewel er natuurlijk altijd

, want ja, het blijft toch ook
gewoon leuk om te doen!

Volgens Bennie Ludolphy, mijn informant en specialist op het gebied
van alles wat met baanracen te maken heeft, geldt ook hier dat tuning
niet meer nodig is. De huidige twee topmerken zijn JAWA en GM (Gui-
seppe Marzotto). Hier hoeft in principe niet meer aan getuned te wor-
den, hoewel er natuurlijk altijd lieden zijn die het niet kunnen laten,
want ja, het blijft toch ook gewoon leuk om te doen!

Nu we toch lekker bezig zijn, kijken we nog even kort naar een paar
andere projecten.
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The black and white pictures are from an arti-
cle of Roberto Patrignani: Mille e una Moto
“In Moto” of October "93. Unfortunately of
poor quality (copy from copy). The colour pics
are from “In Moto” of May "94. | included
these photos for the prove of this fantastic
‘hobbyproject’, | hope somebody shows up
with better/more pics a/o with more facts
about this machine and its creator! (classi-
fication = probably a 6A system with single
fingered cam follower portion and forked
portion in contact with the valves)

[Tekst afkomstig van www.desmodromology.nl]

18 Massimo Del Biondo (1993)

19 DOHC Desmo vierklepper op eencilinder
Ducati.

20  Prachtige Ducati eencilinderracer ...

21 ...met lelijke, amateuristische belettering
op de kop.

22 Massimo Del Biondo op de 80e verjaardag
van Fabio Taglioni.

23 Ditzou verboden (en bestraft) moeten worden!
Zois in elk geval waarschijnlijk de mening
van Gianluigi Mengoli. Hij noemde Harley’s
“trattore” (tractors) en wie rust er nu tractors
uit met desmokoppen ...7

Een koningsas aangedreven Aermacchi met
een Ducati Pantah-kop. Ik heb er verder geen
informatie over kunnen vinden. Wel liep ik te-
geneenfotoaanvaneenhele mooie, eveneens
koningsas aangedreven, DESmacchi DOHC!
Die - mag je aannemen - eveneens desmo is.
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Merlin-DG 11-X Bennie Ludolphy directed
me (May 2013) to the Merlin trial motorbike.
In the specification we can read that it is

a 1 cil. with desmodromic valve gear with
toothed belt. On the carter we see the name
of Cagiva. We might as well be 100 % sure
that we are dealing with a Ducati Pantah
desmo head.

[Tekst afkomstig van www.desmodromology.nl]

Er zijn er ook die het Ducati-systeem hebben
gekopieerd, of als basis hebben gebruikt,
zoals: Fernando Cenna (1965) (zie artikel in
STRADA 2019 nr. 2)

We hebben nog kort een paar voorbeelden..




KOPPENSNELLERS

Rob Noorlander hield (...) een verhaaltje over de

. Gewichtsvermindering was
destijds een zeer geliefd thema. Bijna vaak tot in
het absurde werden overal (...) gaten geboord.

Tot slot sluit ik af met een anekdote: Rob
Noorlander hield heel lang geleden (hij reed
toen nog lange afstandsraces op zijn koning-
sasser Ducati) op een ledenvergadering een
verhaaltje over de tuning van zijn racer. Ge-
wichtsvermindering was destijds een zeer
geliefd thema. Bijna vaak tot in het absurde
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werden overal waar maar mogelijk, zoals in
de versnellingshaktandwielen en schakel-
drum, gaten geboord. Zo ook door Rob. Kwam
er vanuit de zaal de vraag (geparafraseerd):
“Zeg Rob, zou je zelf ook niet beter een paar
kilootjes kunnen abspecken (afvallen)?”



