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Tehuelche BookStory
In dit verhaal speelt Ducati geen grote rol, maar voor liefhebbers van 
Italiaanse motoren en techniek kan het toch zeker interessant zijn. 
Het verhaalt over geëmigreerde Italiaanse durfondernemers die met 
inventiviteit en vakmanschap onder moeilijke omstandigheden een 
mooi echt Argentijns motorproduct wisten te maken. Dat ook nog eens 
competitief was tegen gerenommeerde Italiaanse merken en een paar 
interessante kenmerken bezat. Het RPF 250 prototype uit 1949 had zelfs 
gegoten aluminium wielen.

DOOR HENK CLOOSTERMAN

De Tehuelche ‘The Brave Indian of the Pampas’ 
Twee jaar geleden stond er in Strada nr. 4 [1] een stuk over het Argentijnse motormerk Tehu-
elche in het algemeen en over twee desmoprojecten in het bijzonder. Daarin introduceerde 
ik een zekere Vladimir Nekola. Deze Argentijn heeft zich al ruim twintig jaar intensief met 
dit merk bezig gehouden. Hij heeft aan huis een privémuseum met restauratiewerkplaats. 
Zijn boek over dit merk was toen ‘In Press’. Inmiddels is het vorig jaar augustus prachtig en 
tweetalig (Spaans en Engels) uitgegeven [2].

Omdat ik hem een exemplaar van mijn Desmocatalogus had gestuurd, het nummer van 
Strada over die twee desmo-Tehuelches, hem had geholpen met het componeren van de 
boekparagraaf over die desmoprojecten, maar vooral hem op de hoogte heb gehouden 
van die veiling in Amsterdam, verwachtte ik eigenlijk als tegenprestatie wel een gratis 
exemplaar van zijn boek te krijgen. Dat bleek hij inderdaad klaar te hebben liggen met een 
geschreven intentie, maar behalve Corona bleken ook de absurd hoge verzendkosten (> € 
100,-) redenen dat hij het nog niet had afgestuurd. Zijn vrouw zou dit jaar toch naar Europa 
komen om diverse vrienden en zakenpartners te bezoeken. Ze nam een aantal boeken mee, 
waaronder mijn exemplaar. Ik kreeg het veel goedkoper vanuit Zwitserland opgestuurd. 
Graag had ik al een jaar eerder onderwerpen uit dit boek besproken, maar helaas.

Een Argentijns - Italiaanse onderneming
Na de Tweede Wereldoorlog hebben veel Italianen het land verlaten. Ook naar Argentinië 
emigreerden er veel en niet alleen gevluchte fascisten en oorlogsmisdadigers, maar ook 
partizanen. Carlo Preda en Giovanni Raffaldi zaten in de oorlogsjaren in het verzet. Met 
vriend Roberto Fattorini wordt dit drietal verantwoordelijk voor het ontstaan van het Tehuel-
che-merk. Ondanks dat het op alle fronten (politiek, economisch en commercieel) tegenzat, 
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01  Prototype Modelo Turismo 250 c.c. met uit één 
stuk gegoten aluminium gietwielen.

02  Cover van het boek, met geschreven intentie.
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werd deze motor van maart 1957 tot midden 1964 geproduceerd. Totaal bijna 5.000 stuks. Net 
als in Europa was er ook in Argentinië een enorme vraag naar een goedkoop transportmiddel. 
Tijdens wisselende regimes werden er telkens andere importbepalingen uitgevaardigd. Zo 
kon het gebeuren dat er eigenlijk geen complete motoren konden worden ingevoerd, maar 
onderdelen wel. Dat zou gunstig moeten uitpakken voor de Tehuelche. Helaas wisten slim-
meriken deze regels te omzeilen door duizenden motoren als onderdelen in te voeren en in 
Argentinië weer te assembleren. O.a. het Italiaanse merk Ceccato (door Taglioni ontworpen).

De Tehuelche fabriek produceerde veel zelf, of betrok onderdelen van Argentijnse toe-
leveranciers. Alleen de bougie (Engelse K.L.G.), ketting (Italiaanse Regina), speedometer 
(Italiaanse CEV) en de lagers werden geïmporteerd. Bijzonder waren de gegoten wielen 
in het prototype, hoewel sinds 1957 alle productiemodellen gewone spaakwielen hadden. 
Het carter lijkt enigszins op dat van de Ducati Cucciolo!

Roeien met de riemen die ze hebben
Zo bedenkelijk als het productieproces er bij Tehuelche aan toeging, is dat bij het veel 
grotere Ducati gelukkig nooit voorgekomen. Hoewel Ducati-motoren lange tijd nou ook niet 
bekend stonden als kwalitatief hoogstaand. De Tehuelche-productie was ‘semi-artisanal’ 
(handwerkmatig). Als voorbeeld nemen we de nokkenasproductie: Niet één nokkenas was 
gelijk. Daarom werd er aan het instructieboekje een kaart met kleppendiagram toegevoegd 
met de gradenpositie en ontstekingsvervroeging. Dat maakte elke motor uniek.

Hoe het kaartje (foto 04) te lezen:
PMS = Punto Morto Superiore  = Top Dead Centre
PMI  = Punto Morto Inferiore    = Bottom Dead Centre
Inlaat opent 43° vóór BDP en sluit 70° nà ODP (totaal open 203°)
Uitlaat opent 70° vóór ODP en sluit 25° nà BDP (totaal open 185°)

Ter vergelijking: de ademhaling van de Ducati 250 en 350 Mark 3 Desmo (respectievelijk 
242° en 235° geopend) is een stuk beter.

N.B. De zwarte cirkels corresponderen niet exact met de in pen opgegeven waarden, 
maar zijn uniform weergegeven voor alle individuele metingen.

03  De zelf gefabriekte nokkenaskopieermachine.

04  Elke motor was uniek, niet één nokkenas was 
gelijk. Dus kreeg elk instructieboekje een 
handgeschreven kaart.
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Niet één nokkenas was gelijk. Daarom werd er aan het instructieboekje 
een kaart met kleppendiagram toegevoegd met de gradenpositie en 
ontstekingsvervroeging. 
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Was het schema van de Ducati 160 Monza al van een nostalgische een-
voud; het schema van de Tehuelche kan niet basaler zijn. We zien een 
magneetontsteking, kontaktpuntjes, condensator, bobine en bougie voor 
de vonkjes. Een voor- en achterlichtje, een claxon en twee schakelaars 
om het een en ander aan en uit te zetten.

Dat er in de Tehuelche veel Italiaanse designtrekjes te herkennen zijn 
is evident. De distributietrein van tandwielen naar de bovenliggende 
nokkenas zien we bijv. ook in de Ducati 125 triple nocker (1955) en pa-
rallel-twin, in de Benelli Leoncino en in de Mondial

05   Het simpele elektrisch schema van de Tehuelche.

06  Tandwielendistributie in de Benelli Leoncino.

07  Idem in de Mondial.

08  Exploded view met tandwielen Tehuelche.

09  Cilinderkop Tehuelche.

10  Haardspeldveren in de Tehuelche-racer.

11   Ducati ééncilinder (Desmo) met haarspeldveren.
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Om het probleem van brekende cilindrische klepveren op te lossen, koos 
tuner José Miguel Herceg voor haarspeldveren in zijn Tehuelche racer 
(foto 9 en 10), zoals deze ook van 1956 - 1974 in de Ducati ééncilinders 
zijn gebruikt (foto 11).

10 11
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12  Geen desmo Mondial, maar een non-desmo Tehuelche motorblok. 
Maar wat deed het toen daar en hoe kwam het in die fake 116?

13  Deze bestelwagen van Comet bracht een desmo MV Agusta, een 
desmo Mondial en een toen voor mij nog onbekend motorblok.

14   De fake 116 racer uit de verzameling van Kees Callenfels van het Itali-
aans Motormuseum in Amsterdam dat in 2020 werd geveild. Volgens 
Vladimir Nekola heeft het zonder enige twijfel het blok dat ik in 2012 
in Budrio had gezien.

Een heel bijzondere ontdekking 
In 2012 was ik in Budrio, Italië, waar destijds de ‘Greatest Desmo Show 
on Earth’ werd gehouden. Tijdens het inrichten werden er onder andere 
met een Comet-bestelwagen diverse zaken voor deze tentoonstelling 
bezorgd. Comet is een keten van Elektronica-zaken à la BCC in het noor-
den van Italië. En Sante Cervellati is de eigenaar en tevens oprichter 
van de Fondazione Cervellati Museo della Valle Dell’Idice: [3] te Budrio 
(BO), waar destijds deze Desmo Show plaats vond. Tijdens een bezorging 
bracht het busje een desmo MV Agusta en een desmo Mondial. Maar 
in de Comet bestelwagen stond ook nog een los blok van een onbekend 
merk. Veronderstellend dat het een desmo Mondial-blok kon zijn heb ik 
het toen toch maar gefotografeerd. Achteraf was het misschien toch 
geen desmo en bedoeld om ergens anders te bezorgen, want het was 
niet geëxposeerd op de tentoonstelling.

Pas deze zomer, als ik de fotobestanden van de Budrio Desmoshow 
nog eens bekijk, kom ik tot de ontdekking dat het een Tehuelche-blok 
was. Volgens de zeer verbaasde Vladimir Nekola is dit precies hetzelfde 
(non-desmo) blok dat in de beroemde 116 Tehuelche racer zit en twee 
jaar geleden geveild werd in A’dam. «

[1] Dos Tehuelche Desmo’s ‘Breaking News’ in Strada nr. 4 – 2020 p. 52-55.
[2] Tehuelche, la motocicleta = Tehuelche the motorcycle / Vladimir Daniel
      Nekola, 2021. 350 p.: 24 x 29 cm (Oblong format). 978-987-88—0341-8,      
      tehuelchelamotocicleta.com.ar/
[3] www.museodellavalledellidice.it/
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Volgens de zeer verbaasde 
Vladimir Nekola is dit precies 
hetzelfde (non-desmo) blok dat in 
de beroemde 116 Tehuelche racer 
zit en twee jaar geleden geveild 
werd in A’dam.


