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Zuigerklepsysteem

Het octrooi van Fabio Taglioni en het desmowerk van Niels Schoen

Oktober 2019 werd ik geattendeerd op de video’s op Facebook van Niels Schoen. Niels is bezig met het ontwerpen
van een cilinderkop waarin zuigertjes de conventionele kleppen vervangen. Deze zuigertjes worden ook nog eens
desmodromisch gecontroleerd. Ik nam contact met hem op.

I DOOR HENK CLOOSTERMAN

Niels is bezig met

het ontwerpen van
een cilinderkop
waarin zuigertjes de
conventionele kleppen
vervangen.

Niels Schoen presenteert zichzelf 0.a. op Lin-
kedIn als technisch auteur, prototype bouwer,
huisman, kok, klusjesman, schoonmaker.

Momenteel ben ik voltijd in eigen beheer
bezig met het realiseren van een prototype
cilinderkop, de onderbouwing daarvan vormt
de basis van mijn tweede boek dat ik nu gelijk-
tijdig schrijf. Ruim dertig jaar buig ik mij vanuit
interesse over het vraagstuk een alternatief
te vinden voor de kleppen in de viertakt ver-
brandingsmotor en het is mijn streven om deze
apotheose volgend jaar april gereed te hebben.

01  Boek met prachtige door hem gemaakte
3D-tekeningen van alle onderdelen van zijn
Norton Manx.

02  Covervan zijn geplande boek over de kop met
desmodromische zuigerbediening.

03  Videovan Niels" desmodromische zuigerdis-
tributie.

Niels dacht echt iets nieuws ontwikkeld te hebben, maar ‘Ouwe - door de desmowol ge-
verfde —Cloos’, dacht daar anders over. Niels heeft niet veel op met hetoctrooienstelsel en
was zeker nietvan plan omzijn vinding aan te melden. Had hij dat eerder wel gedaan, of zich
tenminste watin de octrooimaterie verdiept, dan had hij nietvan mijhoevente vernemen dat
zijnidee al lang, maar overigens niet breed, bekend was. Diverse keren is het geoctrooieerd
(0.a. Causan 1923)* en zelfs praktisch uitgevoerd op een Morini 3,5. In 1988! 2

Don’t shoot the Messenger!

Niels leek overigens - met deze realiteit geconfronteerd - totaal niet uit zijn evenwicht
of hum gebracht. Deze stoere individualist laat zich niet van de wijs, laat staan project
afbrengen, maar siert hem dat? Hij vond het zelfs hewonderingswaardig dat die Thomas
Sommer het al had uitgevoerd. Dat Taglioni ook tot ditidee was gekomen amuseerde hem
als Ducati-liefhebber meer dan dat hij er van zou kunnen balen.** Hij reageerde op mijn
bericht aldus:

Leuk om te zien dat ook Taglioni op dit pad zat, hij en later na hem ook Thomas Sommer
verzorgen de ‘kleptiming” echter door middel van een krukasje waardoor de gaswisseling
niet optimaal verloopt. Door de timing van de zuigerklepjes desmodromisch uit te voeren kan
een optimalere spoeling en drukverloop gerealiseerd worden, hierin verschilt mijn aanpak
met die van hen, maar meer daarover in mijn nog te publiceren boek dat ik verwacht te
voltooien in april 2023.

Dus maar eens zien welk nieuws we tegen die tijd kunnen verwachten.

GARDEN GATE=

https://www.youtube.com/
03 watch?v=RYBYHLc65el
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Fotos: Albrecht, Archiv Rauch, Wiist

Gab's schon mal: DKW 175 mit Kolbensieuerung im Kopf
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De zuigeruitvoering van Thomas Sommer.

Zo te zien heeft Thomas Sommer de aandrij-
ving van beide bovenliggende assen afgekeken
of geleend van de jarretello Ducati's.

Principetekening van het zuigersysteem.
Het zuigerklepsysteem van Causan.

Werkende uitvoering van de Duitser Karl Ernst
uit Lampertheim.

Diverse keren is het
geoctrooieerd (o.a.
Causan 1923) en zelfs
praktisch uitgevoerd
op een Morini 3,5.
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Link naar de octrooitekst
in Books.google.nl

Link naar de Italiaanse octrooi-
organisatie Ufficio Italiano
Brevetti e Marchi.

09  Prachtige 3D tekening van het systeem "
van Niels Schoen. (© Niels Schoen)

10 De zelf geproduceerde onderdelen en 12
3D-geprinte koppen. (© Niels Schoen)

Mooi klassiek ontwerp van de titelpa-
gina van een Italiaans octrooi.

Il brevetto Taglioni del 1953 sulla
distribuzione a stantuffi.
(Stantuffo = zuiger; stantuffi = zuigers)

Het octrooi van Fabio Taglioni

De oude garde Ducatisti weet dat Fabio Taglioni een paar jaar voor Mondial werkte, vodrdat
hijin 1954 bij Ducatiin diensttrad. Niet verwonderlijk dat ik in het Mondial boek van Nunzia
Manicardi " ook veel over hem tegenkwam. Heel hijzonder dat er zelfs de hele octrooitekst

met tekening in is opgenomen.

Helaas zijn Italiaanse octrooien beperkt opgenomen in de Espacenet database. Het
desmo-octrooi van Taglioni heb ik lang geleden op het Europese Octrooi Bureau (EPO) van
een microfiche gekopieerd. Het hier vermelde octrooi was mij tot op heden niet bekend.

In deze Italiaanse database zijn de octrooien pas vanaf 2008 gedigitaliseerd. De oudere
patentdocumenten zijn derhalve niet opvraagbaar, anders zou ik het zelf misschien al eerder

hebben kunnen vinden.
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Taglioni was zeker (weer) niet de eerste. Némorin Causan had alin 1922 een soortgelijke
vinding aangemeld en een paar anderen ook nog vaor 1953. Het systeem heeft zelfs in
de IPC (International Patent Classification) een eigen code gekregen: FOIL 5/04 met de
omschrijving:

FO1L = Cyclically operating valves for machines or engines

5/04 = with cylindrical, sleeve or port-annularly shaped valves

De combinatie van deze code en de desmocode levert acht hits op CPC FO1L5/04 en op
de IPC desmocode en omgekeerd (eerst desmocode) zelfs zestien treffers (zie afb. 13).

0ok Ferdinand Porsche is in 1939 nog een Engels octrooi verleend voor een systeem met
zuigervormige kleppen, injectie en koningsasaandrijving: GB503178 (1939-04-03). Zie de
super stilistische afbeelding 15. Het kwam niet mee in de search van de getoonde lijst,
want het heeft geen desmocode en geen FO1L5/04 code (voor zuigervormige kleppen)
meegekregen. Het kreeg wel de code FO2M69/00 voor ‘Low-pressure fuel injection
apparatus’ en F02B voor ‘engines characterised by provision for charging or scavenging’.
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13 Tweede pagina van het overzicht uit Espacenet met eerst de desmocode.
14 Systeem van Dieter Prosser DE19517590 (A1) (1996)

15 Koningsas aangedreven zuigerklepsysteem van Porsche (1939).

Praktische nadelen

(Zuiger)kleppen zijn uiteraard afsluitingen en dus onderdeel van de

verbrandingskamer. Maar het zijn ook ontsluitingen voor de afvoer van

verbrandingsgassen envan de inlaatvan hetverbrandingsmengsel. Met

cilindervormige kleppen zul je ongetwijfeld tegen extra thermische- en

smeringsproblemen aanlopen. Deze kleppen worden gloeiend heet en dat
zal de smering niet ten goede komen (verbranding, verkoling, vastkoe-
ken), om over emissieproblemen nog maar te zwijgen. De gasstroom is

in deze configuratie ook niet optimaal, want deze grote cilindervormige

lichamen blokkeren de in- en uitlaatkanalen veel meer dan de dunne

conventionele klepstelen. Ook thermisch zijn deze conventionele kleppen

beter toegerust, want de klepschotels kunnen telkens hitte afvoeren

aan de klepzittingen. De inlaatklep wordt ook nog eens gekoeld door
het binnenstromende gasmengsel. Ook de moderne steile klephoeken
(met vlakke verbrandingskamers en steile inlaatkanalen) zijn met die
zuigerkleppen niet of moeilijker realiseerbaar. Met andere woorden; het
is niet voor niets dat deze uitvoering nooit door de industrie is overge-
nomen en uitgevoerd. €
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* Saillant detail (hand in eigen boezem): in ons boek ‘Desmodromie’
(cop.1990) beschreven Francisco Tijsse Klasen en ik dit systeem van
Causan al. In plaats van zuigers gebruikten we er hetwoord ‘schuiven’.
What a shame! Daar kwam ik dus ruim dertig jaar later pas achter,
maar beter laat dan nooit!

** Achteraf bleek deze waarneming en constatering helaas onjuist. Niels
Schoen bleek toch zijn (over)gevoeligheden te hebben en liet zich plots
van een geheel andere kant kennen. Hoewel hij telkens met dank op
mijn feedback en toegestuurde documenten reageerde, was hij nu
overduidelijk niette spreken over het concept-artikel datik hem vooraf
aan (eventuele) publicatie - met de expliciete uitnodiging er op te
schieten - stuurde. Hijreageerde ‘ietwat geirriteerd’ op mijn verhaal
en (in zijn ogen mijn zelfingenomen) woordkeuze; wilde verder niets
meer van me vernemen en wenste me veel succes met de publicatie
van het artikel als ik daar behoefte toe had. Gelukkig heb ik meer
en vooral ook veel betere ervaringen opgedaan om me niet door dit
teleurstellende contact te laten ontmoedigen.
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