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Ducati Desmo’s 
Al 52 jaar te koop

Aan de vijftigste verjaardag (1968 -2018) van de commerciële op de 
markt gebrachte Ducati Desmo zijn we in de Strada vergeten aandacht 
te besteden. In het mei nummer van Motociclismo uit 1968 heb ik een 
advertentie en een artikel gevonden over de introductie van deze speciale 
noviteit van Ducati.

DOOR HENK CLOOSTERMAN

Op zoek (eBay) naar het artikel over de Cenna desmo uit 1968, meende en hoopte ik het - 
met de titel ‘Novità nelle moto da velocità’ op de cover - gevonden te hebben. Dat bleek 
niet het geval. Dit nummer bevatte juist wel de introductie van de Ducati 350 Mark 3D (met 
de D van DESMO). Wat een gelukkige toevalstreffer! De detailtekst in de advertentie geeft 
uitleg over de desmodromische klepbediening. Hieronder de vertaling:

De desmodromische distributie, die gecon-
troleerde beweging betekent, wordt toe-
gepast om de nadelen te ondervangen die 
voortvloeien uit het ‘over de toeren draaien’ 
waaraan de motor kan worden blootge-
steld, vooral tijdens snelheidsveranderin-
gen (neer schakelen - HC). Wanneer het 
motortoerental hoger is dan het berekende 
toegestane, kunnen kleppen die normaal 
worden bediend door veervertragingen, 
tegen hun klepzitting stuiteren, tegen  
elkaar of tegen de zuigerbodem geraken.
Het resultaat is het verbuigen van de klep-
steel of zelfs het breken van de kleppen. De 
desmodromische besturing maakt gebruik 
van een tweede tuimelaar voor het direct 
aansturen van de klepafsluitingen, zodat 
het ongemak niet optreedt, integendeel de 
motorprestaties zijn hoger door de toename 
van de compressieverhouding en de dia-
meter van de kleppen. ‘MOTORFIETS VOOR 
HOGE SNELHEID’

De specificaties staan erboven ook netjes 
opgegeven. Maximale snelheid 165 km/h 
met een ‘silenziatore’ (uitlaatdemper) en 
maar liefst 180 km/h met een ‘trombonci-
no’ (megafoon). ‘Open tuning’ (geen lucht-
filter, maar open kelk en met megafoonuit-
laat), man, wat liep en blafte een Duc daar 
fantastisch mee. Ik krijg er nog kippenvel 
van. Helaas, die tijd, die komt niet weer!  
Verder staat er nog: “Voor elke machine 
wordt een speciaal testcertificaat afgege-
ven”. (Wie heeft wellicht nog zo’n testcer-
tificaat?) 
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In het introductieartikel op pag. 70 wordt deze motor 
voor de eerste keer besproken door een niet nader 
genoemde journalist. We lezen daar: “La Ducati 
“Mark 3D è la prima <desmo> per uso su strada che 
si amai stata posta in vendita.” (De Ducati Mark 3D 
is de eerste <desmo> voor gebruik op de weg die te 
koop wordt aangeboden.) Deze desmomotor wordt 
een betere ademhaling en daardoor een hoger 
koppel en vermogen toegedicht. De snelheid van de 
2,5 wordt op 150 km/h en van de 3,5 met 165 km/h 
aangegeven. Inderdaad een “Moto per alta 
velocità”!

By the way, wat me vaker is opgevallen is dat 
Ducati (zelfs hier in hetzelfde artikel) dan weer 
met Le en dan weer met La wordt benoemd. Heeft 
iemand een verklaring?

In 8 jaar tijd zijn er maar ruim 31.000 Desmo 
ééncilinder-motoren gebouwd. Dat is zelfs veel 
minder dan de huidige jaarproductie. Zowel in 
de advertentie, alsook in het artikel ontbreken 
prijsindicaties. In het Motor Magazine 1973-’74 
staat de 350 Mark 3D(esmo) geprijsd voor  
f 3.995,= en de 350 Scrambler voor f 3.695,=. In 
‘La Moto’ van 1975 kost de 350 Desmo evenveel 
als de 350 Scrambler: Lire 940.000. De Morini 
350 S was flink duurder: Lire 1.205.000. «

01 Maar liefst 145 pagina’s internationale motorfietsinformatie voor
  L 300, wat in die tijd zo’n f 1,75 moet zijn geweest.

02 Sensationele introductieadvertentie van de Ducati Desmo.

03 Hoewel de titel de beschrijving van twee motortypen belooft, 
 komt de Italjet er met een heel klein paragraafje er maar karig 
 van af. Voor mij als ouwe JAWA-rijder wel leuk om te lezen dat 
 in 1968 Jawa de motoren leverde voor deze 350 <Gran Turismo>.

04 Productieaantallen Ducati Desmo ééncilinders (fabrieksopgave).

05 Dit 3,5je had ik (1978) opgebouwd uit een los blok en los rijwiel- 
 gedeelte. De nieuwe voorband was te dik dus het voorspatbord 
 moest worden ingekort. 

06 Jonge Cloos (1979) poseert met de dochter van een vriend. Op de 
 achtergrond nog net zichtbaar de nieuwe 860 GTS (1978).
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