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Nostalgische mijmeringen

relaas van een totaal niet meer bij-de-tijdse Ducatist

De zomer is alweer lang voorbij. We zitten reeds in de donkere dagen. Op een aantal doorrijders na zit voor
de meesten het seizoen erop. Wellicht tijd om eens in het onderhouds- en gebruikersboekje (“read the
f*cking manual”) te duiken. Hoewel “boekje’? Het door mij gedownloade PDF van de Multistrada 1260 bevat

bijna vierhonderd pagina’s.

I DOOR HENK CLOOSTERMAN

Dat is ook wel eens anders geweest. Het
instructieboekje van de ‘Ducati 250 — 350
cc. Over head cam - shaft Motorcycles 197
heeft vijfenzeventig pagina’s. Het hoofdstuk
‘Service Station’ beslaat al veertien pagina’s
en gaat over het gebruik van het speciaal

DucAT!

250 - 350 cc. over head cam - shaft
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MOTORCYCLES 197

gereedschap. Zesentwintig foto’s laten zien
hoe je dat spul kunt gebruiken. Geloof het of
niet, maar je kon er je hele blok mee demon-
teren en gedeeltelijk reviseren. Dat ééncilin-
der luchtgekoelde blok was daarentegen wel
een heerlijk eenvoudig opgebouwde motor.

62

lemand met interesse en affiniteit voor tech-
niek en tenminste één rechterhand kon - en
vaak ook moest - er dan heel veel zelf aan
sleutelen.

653

01 Mijn beduimeld exemplaar van het instructie- en onderhoudsboekje.

02  Een spread uit het hoofdstuk ‘Service Station’. Vier van zesentwintig foto's over het gebruik van het speciale Ducati-gereedschap. Met de klok mee, te beginnen
linksboven: sleutel om de nokkenas te blokkeren en moersleutel om de moer van het kegeltandwiel te (de)monteren. Blokkeergereedschap om het kegeltandwiel
op de krukas te (de)monteren. Pennen om de zuigerpen te (de)monteren. Klepveertang om de kleppen te (de)monteren.

03  Hoe eenvoudig wil je het hebben, het schema van de 160 Monza Jr.
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KEY TO PARTS OF THE ELECTRICAL SCHEME

1 Headlamp APRILIA 130 RCGN/t {App.
LGM. 1408 PMx)

§ ;"cui“mllllgz BV-3W
arkin, -,
4 Headh%np bulb 6V-25/25W
5 Fuse I5A
& Diode f
7 H.T. eoll in ac. 6V G
g I&nl.tim: spﬁk ﬂ'ﬁ 1 enerator
nerator 6V - ;
10 gou:lck breaker - Condenser 2 Contact : breakelr
1l swil h tronic regulator
12 Nimber plate bulb and stop light 3 Electronic regu
5 Bucers TAR - 6V - SAFA 3 1L 3 4 Battery
1 t -6V - . ;
14 Pn:‘:‘l{?:rminnt block ¥ 5 lgnition coil
15 Horn &
16 Derivation terminal block 6 lIgnition spark plug
17 Lights control device LD 57/85M. 7
COLOUR OF THE CABLES 8 Stop light switch

}[% g’l‘:.ielc 8 Horn

4 Brown 10 ignition switch

5 Black with yellow collar 11 Light switch

613 Bluck

T11-12  Green \

Condenser

12 I.nsle{led key white control bulb &V - 15W

13 High beam red indicator lamp 6V - 0.6W

14 Bub 6V 25 25W headlight unit

15 Bulb for parking light 6V - 3W control green warning light
16 Headlight terminal board

17 Parking light fuse - 25 Amp.

MNumber plate and stop light 6V - 3 15W 18 Harn - stop fuse - 25 Amp.

19 High beam and lower beam fuse - 25 Amp.
20 Dimmer switch and horn switch

21 Mie speedometer control bulb 12V - 3W

22 Revs counter control bulb 12V - 3W

~N

Red
10 Black with blue collar
14 Yellow

1970 - 2020

Waarmee nog beter kan worden aangetoond dat we inmiddels wel zo'n
vijftig jaar verder in de tijd en de ontwikkeling van de motorfiets zijn,
is een vergelijking van die oude en nieuwste elektrische schema’s. De
hier opgenomen scanvan de 197+ Ducati’s (afb. 4) toont al een veel uit-
gebreider schema dan datvande voorganger-types,zoalsde Monza Jr.,
dat werkelijk van grote eenvoud is (zie afb 3). Het is dus toen al begon-
nen, dat je de vooruitgang aan het e-schema kunt aflezen.

Nu pas valt me (weer) op dat er toen toch ook al zoiets als een rood
groot-licht indicatorlampje op de koplamp zat. En een parkeerlamp
die met maar liefst een 25 Ampére zekering werd beveiligd op een
6 Volt-systeem van slechts 60 Watt. Eigenlijk best wel vreemd dat
destijds de Ducati elektriek als zeer storingsgevoelig bekend stond.
Waarschijnlijk vooral in de niet mediterrane, koude en regenachtige
kikkerlandjes, waar de koperworm toen welig tierde.€€

Waarmee nog beter kan
worden aangetoond dat
we inmiddels wel zo'n
vijftig jaar verder in de tijd
en de ontwikkeling van

de motorfiets zijn, is een
vergelijking van die oude
en nieuwste elektrische
schema'’s.

04  Elektrisch diagram van de OHC Ducati eencilinders vanaf 1970. Dit schattige ‘schema’ laat links nog
een voor- en rechts een achterkant zien en getekende onderdelen, zoals de generator (1), de accu (4)
en de toeter (9). In totaal slechts tweeéntwintig onderdelen, inclusief drie zekeringen, vijf

schakelaars en zes lampjes.

05 De opsomming van de slechts in totaal tweeéntwintig onderdelen.
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Multistrada 1260
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Legenda bedradingsschema elektrische

leiding/injectie

1) Stopcontact 12V voor

2)  Navigatiesysteem

3)  Bluetooth

4)  Stuurschakelaar links

5)  De stuurschakelaar rechts
6) Inertiéle sensor

7)  Immobilizer

8)  Handsfree

9)  Handsfree-relais

10) Accu

11)  Massakabel

12) Relais

13)  Ventilator links

14)  Ventilator rechts

15) Dynamo

16) Regelaar

17)  USB-aansluiting

18) Stopcontact 12V achter
19) Ophalen gegevens / diagnose
20) Diefstalalarm

21)  Achterlicht
22) Richtingaanwijzer rechtsachter
23) Richtingaanwijzer linksachter

06
andere koek.

07
onderdelen.
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Bekabeling achter
Kentekenplaatverlichting
Temperatuursensor

Connector verwarmde handgrepen links
(optie)

Connector verwarmde handgrepen rechts
(optie)

Motor uitlaatklep

Stop achter

Voertuigregeleenheid (BBS)
Brandstofniveau

Zekeringkast (2)

Zekeringkast (1)

ABS-besturing

Snelheidssensor achter
Snelheidssensor voorwiel
Benzinepomp

Hoofdrelais regeleenheid
Brandstofpomprelais

Startrelais

Connector inspuitregeleenheid A (EMS)
Connector inspuitregeleenheid B (EMS)
Versnellingssensor

Positiesensor gashendel (APS)

(ETV) verticaal

Het schema van de Multistrada 1260 (2020) met DVT is wel even

Legenda van de Multistrada 1260 (2020) met maar liefst 94 (— 1)
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(ETV) horizontaal

Verticaal hoofdinspuitventiel
Horizontaal hoofdinspuitventiel
51) Verticale lambdasonde
Horizontale lambdasonde
Timing toerentalsensor
Secundaire bobine verticaal
Primaire bobine verticaal
Secundaire bobine horizontaal
Primaire bobine horizontaal
Oliedruksensor
Ontluchtingsklep (purge valve)
Olietemperatuur

Schakelaar remlicht
Koppelingschakelaar
Schakelaar zijstandaard
Temperatuursensor motor
Buitentemperatuursensor
Verticale MAP-sensor
Horizontale MAP-sensor
Verticale klopsensor
Horizontale klopsensor
Secundaire luchtsensor

71)  Verticale fasesensor EX
Verticale fasesensor IN
Horizontale fasesensor EX
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Horizontale fasesensor IN
Connector verticale fasesensor EX
Connector verticale fasesensor IN
Connector horizontale fasesensor EX
Connector horizontale fasesensor IN
Richtingaanwijzer linksvoor
Instrumentenpaneel
Richtingaanwijzer rechtsvoor
Grootlicht rechts

Grootlicht links

Dimlicht rechts

Dimlicht links

Positielicht voor

Claxon

Mistlampen (optie)

Plus ABS

Plus startrelais

Plus startmotor

Startmotor

DUCATI Quick Shift (DQS)
Startzekering

Het Multistrada-schema lijkt wel op de achterkant van een PC-moe-
derbord. Eris uiteraard al lang geen ruimte meer om al die (maar liefst
941) onderdelenin te tekenen. Maar nog steeds zien we links heel klein
de voorlamp(en) (82-86) en rechts zeer herkenbaar het achterlicht (21),
de richtingaanwijzers (22 - 23) en bovenin de accu (10) en de symbolen
van de ventilatoren (13-14). De rest is schematisch, genummerd (zie

legenda) weergegeven.
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Nostalgie

Vijftig jaar geleden was motorrijden nog erg basic: vrijstand checken
door aan het achterwiel te draaien, of de motor van de middenbok te du-
wen. Op contact zetten, chokehendel uittrekken voor een rijker mengsel
en met de kickstarter aantrappen. Dan gas bijgeven, choke terugduwen.
Koppeling intrekken, in z'n één trappen (met hiel rechter voet!), koppe-
ling op laten komen enrijden. Het enige wat je in de gaten hield waren de
snelheidsmeter, toerenteller en de drie controlelampjes op de koplamp
(wit voor contact, rood voor grootlicht en groen voor parkeerlicht).

High beam indicator (green)

Speedometer High-low-off switch

Ignition warning light (red) Ignition

Hom button Choke

Clutch lever

Front brake lever

Blijkbaar hadden we toen nog geen behoefte aan en zeker nog geen
notie van een vrijstand-indicator. Het enige waar ik wel om heb ver-
zucht toen ik in de bergen met mijn 860 GTS vertoefde, was die nu be-
schikbare VHC (Vehicle Hold Control).

Het moderne, nieuwe rijden is niet (meer) aan mij besteed. Bijna twee-
honderdvijftig pagina’s uitleg zijn display gerelateerd. * Dit display is
zo basaal dat je niet zonder kunt. En ja, daar heb ik nu toch echt een
multifocale bril bij nodig, terwijl ik voor in de verte eigenlijk nog wel
zonder kan. Navigatie, bluetooth, handsfree-systeem, USB, tempe-
ratuurindicatie, verwarmde handgrepen, brandstofniveau-indicator;
oliedruk- en olietemperatuur informatie; indicator zijstandaard; etc.,
etc. Ik tel zo'n twintig sensoren en vijf schakelaars. En dan nog al die
veiligheids- en assistent-systemen. |k ga ze hier maar niet allemaal
benoemen.

TIP: Voor wie het e-schema van zijn motor beter dan uit het boekje wil
bestuderen, raad ik aan het PDF te downloaden van de Ducati-site. Met
de vergrotingsfactor van de Adobe Acrobat Reader is het super gede-
tailleerd te lezen.

Een bij de motor bijgeleverd gebruikershoek in het Nederlands, wie
had dat nog kunnen dromen. Dat dit voor zo'n klein afzetgebied en voor
zoveel types wordt gemaakt is toch heel bijzonder. Hoewel ik er zo'n
zeven foutjes in aantrof, moet ik zeggen dat die niet storend zijn en
vooral zeker niet verwarrend. Dat Bargraph (staafdiagram) (pag. 59)
niet vertaald wordt, zal menigeen niet eens zijn opgevallen. Zeker een
compliment waard dus!

Nastoot

Wie het stukje over het jubileum van de 750 SS heeft gelezen (Strada
6), kan zelf bedenken wat er in de tussentijd zeker ook nog verbeterd s,
namelijk de marketing en PR van het merk Ducati. Want laten we wel
zijn: die campagne-advertentie was grafisch nou niet bepaald ‘je van
het’. Of zoals onze impaginator het treffend wist te verwoorden: “Ge-
lukkig hadden ze in Bologna deze vormgever niet op de ontwerpafde-
ling zelf werken. © Dan was er nooit een Ducaticlub geweest denk ik.”
En dit stukje dan natuurlijk ook niet. De campagnetekst zelf was ook
niet sterk. De hierin genoemde voordelen van de desmodromie gaan
voornamelijk over het ongestraft kunnen halen van hogere toerental-
len. Bij doorslippen van het achterwiel bijvoorbeeld, en het lang door-
trekken in lagere versnellingen. Met de huidige systemen als traction
control, track- of sportmodus en beschermd met een toerentalbegren-
zer, hebben we die voordelen van toen van het desmo-systeem niet
meer nodig. Maar desmo is en blijft het superieure klepbedienings-
systeem dat inmiddels ver doorontwikkeld is. Het staat betrouwbaar
hoge toerentallen toe, biedt betere ademhaling en daardoor een hoog
vermogen en koppel. Gekoppeld aan verlengde onderhoudsintervallen
en lange levensduur van de onderdelen is het beslist meer dan zomaar
een Ducati-(eigen)aardigheidje!

Ik wens alle Ducatisti met deze nieuwe generaties Ducati-motorfiet-
sen bijzonder veel rijplezier en heel veel storingsvrije kilometers! Zo-
lang het nog kan, geniet ervan! ©

* Toen ik het laatst met een (al wat oudere) Multistrada-rijder had
over al die display-opties, vertelde hij mij doodleuk dat hij alles nog
op fabrieksinstellingen had staan. Hij switchte alleen wel eens tussen
Urban en Touring. Ik moest toen denken aan het verhaaltje van Kees van
Kooten uit ‘Meer Modermismen’ over ‘Halfbruik’. De vele aanwezige
opties voor minstens de helft ongebruikt laten dus.

08  Schakelschema van eencilinder.

09 Hetcontactslot zat dan weer eens links (foto 08), dan weer eens rechts
(afb. 07).

10 Hetwas even zoeken naar een foto en tekening van de koplampunit ...
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