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» 50 JAAR DUCATI 750 SS

DOOR HENK CLOOSTERMAN

Ja, goeie vraag! Wanneer moeten we eigenlijk het gouden jubileum 
van de 750 SS vieren? Precies 50 jaar geleden (zomer 1970) was er al 
een lopend motorblok en een compleet prototype [1]. Twee jaar later 
won Paul Smart de 200 mijlen van Imola. Weer twee jaar later konden 
jij en ik, als we er überhaupt het geld voor hadden, er een bij de dealer 
kopen (Importeur MOTIM Maassluis).

De hoogste tijd voor een jubileum dus, zou ik zeggen! Hierbij alvast een 
eerste (uiteraard desmo-gerelateerd) stukje. Mogelijk dat anderen het 
nog vanuit andere perspectieven in de Strada kunnen belichten?

De desmo wordt duurbetaald. In Motor Magazine 1974-75 wordt de 750 SS 
geprijsd voor elf duizend guldens. Zie ter vergelijking het overzicht van 
tegelijkertijd beschikbare alternatieven.[4] 

In het boek Italo-Klassiker (Schrader-Motor-Chronik) kwam ik op pag. 
87 een opmerkelijke Ducati-advertentie [3] tegen met een nog opmer-
kelijker bijschrift (voor het leesgemak vanuit het Duits vertaald): 

Desmodromie, 1974
De eerste V-twin, de 750 GT, had geen 
desmodromische klepbediening, net zomin 
als de 750 Sport. Ducati betrad met de SS 
onontgonnen gebied en had veel overtui-
gingskracht nodig. Een informatiecampag-
ne over de voordelen van een gedwongen 
klepbediening ging aan de presentatie van 
de lang verwachte Ducati 750 SS vooraf en 
moest het wantrouwen van de kopers voor 
deze nieuwe techniek wegnemen.

Beter te (?) vroeg,
dan twee jaar te laat …

We waren het 50-jarig jubileum van de in 1968 gepresen-
teerde Ducati productie desmo-mono’s vergeten [Strada 
5 pag. 60-61]. Dat gaat ons niet weer gebeuren met het 
jubileum van de in 1974 uitgebrachte Ducati 750 SS. 

01	 De gerestaureerde 750 Super Sport van de Beierse Ducati-dealer
	 Herrmann Beyreuther. [2]. Van dit specifieke type zijn er slechts 411 
	 gemaakt en momenteel heel veel geld waard.

02	 Boekje waar de advertentie is staat.

03	 De betreffende advertentie (in boekje zelf in zwart-wit afgedrukt).

04	 De wat wonderlijke ‘campagnetekst’, waarvan het juiste jaartal een 
	 vraagteken blijft?
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Ik vroeg me af hoe die campagne er uit gezien 
kon hebben, of dat die blauwe pagina de ge-
hele feitelijke campagne behelsde. Ik heb Li-
vio Lodi, de curator van het Ducati-Museum, 
gemaild en nog eens gemaild en nog eens, ad 
infinitum, ad nauseam; maar behalve mooie 
beloften nooit een antwoord mogen ontvan-
gen. Mocht er onder de (oudere) lezers meer 
hierover bekend zijn, dan hoor ik dat graag. 
Anders zullen we het er hier helaas mee moe-
ten doen. De tekst in de (Italiaanse) adverten-
tie luidt:

Fermati un attimo e osserva, anche se non 
sei un tecnico lo puoi capire ugualmente.

Una strada in salita tutte curve e 
controcurve, staccate al pelo e accelerate 
cattive, I fuorigiri non si contano;

Un drag con gli amici su un viale della 
periferia, partire con tutti i giri che si può, 
c’è bisogno di tutta la Potenza, subito! e I 
fuorigiri non si contano;

Una sgroppata su una mulattiera, le gomme 
mordono disperatamente un terreno che 
non offre appigli, la moto si inpenna, le 
ruote si staccano da terra e I fuorigiri non si 
contano;

Ma non è un problema. Perchè questo è 
DESMO. Tutta la coppia, la Potenza e il 
rassicurante effetto frenante di un robusto 
monocilindrico a quattro tempi, ma SENZA 
I problemi del fuorigiri. DESMO non è solo 
un nome magico, è la sicurezza della piu 
sofisticata distribuzione mai offerta su 
una produzione di serie: non cercarlo da 
nessun’altra parte, perderesti il tuo tempo ...

DESMO E’ SOLO DUCATI, POTERE DUCATI

De vertaling van deze campagnetekst:

Stop en bekijk dit even, zelfs als u geen technicus bent, kunt u het toch begrijpen.

Een bergopwaartse weg met de gebruikelijke bochten en tegenbochten, losgekomen van de 
ondergrond en slecht accelererend, het over-toerental doet niet ter zake;

Een ritje met je vrienden op jouw laan in de buitenwijken, startend met alle toerentallen die je 
wenst, want je hebt onmiddellijk alle kracht nodig (!) en het over-toerental is geen probleem;

Een kavalierstart op een bergpad, de banden bijten wanhopig in een ondergrond die geen grip 
biedt, de motor pakt op, de wielen komen los van de grond en de toeren zijn ontelbaar;

Maar dat is geen probleem. Omdat dit DESMO is. Alle koppel, kracht en geruststellende rem-
werking van een stevige eencilinder-viertakt, maar ZONDER de problemen van een te hoog 
toerental. DESMO is niet alleen een magische naam, het is de zekerheid van de meest geavan-
ceerde distributie ooit aangeboden op een serieproduct: zoek het nergens anders, je zou je tijd 
verspillen ...

DESMO IS ALLEEN DUCATI, DUCATI POWER

Opmerking 
Vreemd dat dit de desmo-campagne 
voor de eerste desmo-twin zou zijn. Er 
is hierin sprake van een desmo ééncilin-
der die als een scrambler wordt bereden 
op bergpaden met losse ondergrond. De 
doorslippende aandrijving die de motor 
over de toeren drijft ‘zou geen probleem 
opleveren, want desmo’. Op dit soort 
wegen had de 750 SS natuurlijk niets te 
zoeken. Ik vind het een rare, weinig toe-
pasbare tekst die eerder bij de introductie 
van de 1968 mono hoort. Vreemd ook, dat 
volgens de samenstellers van het boek 
zes jaar nà de introductie van de Ducati 
Desmo dit principe nog een campagne 
behoeft. «

» 50 JAAR DUCATI 750 SS

05



33STRADA  nr. 6 - 2020

Bronnen / Noten:
[1]	 Wikipedia: On March 20th, 1970, Fabio Taglioni (September 10, 1920–July 
	 18, 2001) made the first sketches for the layout of a new Ducati V-twin en
	 gine. By April, his drawings were completed, and by July, there was a 
	 running motor. By August 1970, there was a complete prototype motorcycle. 

[2]	 Foto 750 SS uit ‘Motorräder die Geschichte machten’ von Michael Schäfer 
	 pag 75.

[3] 	 De advertentie in het boek is in zwart-wit afgedrukt en van erg slechte 
	 kwaliteit. Deze kwam me erg bekend voor, want moest ergens al in mijn 
	 documentatie zitten. Maar hoewel gediplomeerd documentalist, werd dit 
	 toch weer een tijdje zoeken. Schandelijk genoeg heb ik mijn Desmo-documen- 
	 tatie nooit ontsloten. Ach, als zoon van de kapper liep ik er ook altijd met 
	 het langste haar bij. Van Claudio Ghisoni, een Italiaanse vriend van 
	 Francisco, kregen we desmo-gerelateerde artikelen uit Italiaanse motor- 
	 bladen toegestuurd. Zo ook deze unieke advertentie uit Motociclismo, 
	 publicità del 1972.

[4]	 Ter prijsvergelijking (Motor Magazine 1973-’74) hier wat voorbeelden: 
		  Ducati 750 SS			   f   11.000,=
		  Honda CB 750 four 			   f     6.999,=
		  Norton Commando Interstate 750 		 f     6.195,=
		  Triumph Tiger 750 TR 7 V 		  f     5.600,=
		  BMW R 75/5 			   f     6.775,=
		  Moto Guzzi V7 750 Sport 		  f     8.788,=
		  Laverda 750 S.F. 			   f     6.610,=
		  Harley-Davidson FX 1200 		  f   10.950,=
	 Alleen de HD FLH 1200 was duurder dan de Ducati: f 12.750,=. Maar ja,  
	 Harley-Davidson is, zoals algemeen bekend, altijd al het duurste stuk ‘ 
	 schroot’ geweest wat er te koop is. 

05	 Dezelfde advertentie, maar dan in kleur [3]. Wat betreft de afbeelding; 
	 een plaatje zegt vaak meer dan duizend woorden. Veer- en veerloos 
	 bediende klep naast elkaar getoond.

06-07	  De 750 SS’s in Motor Magazine 1973-1974.
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