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Borile Desmo 
Jimmy come lately ‘You are the one for me’, 
of toch maar liever nie?

Voor velen behoeft Borile (https://borilemoto.
it/ ) geen introductie. Een jaar geleden stond in 
Strada 2 2023 iets over zijn Scrambler. Umberto 
Borile was al in 2011 van plan om een bescha-
mend gelijkende miniserie van tweehonderd 
stuks uit te brengen van de in de zestiger/ze-
ventiger jaren uitgebrachte Ducati Scrambler, 
gebruikmakend van de in bovengenoemd artikel 
besproken 1100 DS desmo-kop. Blijkbaar had 
hij de toezegging dat hij van Ducati (Del Tochio) 
alle voor de verbranding noodzakelijke onder-
delen kon betrekken, maar door de overname 
van AUDI ging het niet door. Zijn B450 was toen 

‘The one for me’, want op slag verliefd, maar ja 
helaas ... ‘So it goes’.

Ducati stal (?) zelfs zijn idee om een retro scr-
ambler uit te brengen. In een open brief felici-
teert Borile Ducati sarcastisch met de nieuwe 
Scrambler. Hij herinnert Ducati eraan dat ze 
haar belofte heeft gebroken. Hij kon naar de 
beloofde onderdelen fluiten. De Ducati V-twin 
scrambler werd in 2014 geïntroduceerd (Inter-
mod) en kwam in 2015 op de markt. 

Zijn uit frustratie voortgekomen belofte dan 
toch maar met een andere oplossing te komen, 
lijkt hij met deze ‘nieuwe’ desmo, veel te laat 
dus, waar te willen maken. ‘Quando pensi che 
non ci sia più niente di migliorabile, arriva sem-
pre chi ti stupisce.’ (Net wanneer je denkt dat er 
niets meer te verbeteren valt, komt er altijd ie-
mand langs om je te verrassen.) Dit las ik laatst 
op Facebook toen ik daar, na een tip, zocht op 

‘Borile en desmo.’ Ik dacht na ruim zestig arti-
kelen zo’n beetje uitgeschreven te zijn en dan 
komt er ineens iets voorbij dat toch wel weer 
een artikeltje op zou kunnen leveren. Of zoals 
onze hoofdredacteur het verwoordde: ‘Net als 
je denkt dat de vulkaan gedoofd is, begint deze 
toch weer te borrelen.’ Even later ben ik al met 
behulp van prints van het systeem [afb. 5 en 6] 
een en ander gaan uitpluizen. Ik kwam daarmee 
meteen al tot de volgende bevindingen:

Tegelijkertijd dat Ducati (eindelijk en voor mij helaas te laat) met een mono uitkomt, wordt op de MBE 
(Motor Bike Expo) te Verona een nieuwe desmo gepresenteerd. Ducati zet de Hypermotard 698 Mono 
in de markt en Umberto Borile zijn ‘Apparato di distribuzione per motore’ il Crossbow Desmo.

DOOR HENK CLOOSTERMAN

01	   Ducati Hypermotard 698 Mono.

02	   Het nieuwe desmodromische Ducati Superquadro eencilinderblok.

03-04  Borile Scrambler B450 (2011) met de pas geüpdatete 1100 DS kop. 

05	   Borile Crossbow desmosysteem (2024).

06	   Presentatiemodel op de Motor Bike Expo.

07	   Detail presentatiemodel; de openingsnok (boven) en sluitnok (onder) zijn hier van rood kunststof.

08	   Schets werking Borille desmo; openingsnok (roze), sluitnok (blauw), nokvolgers/rollers (groen).
	   (Rechts ernaast de nokposities met draaicirkel/beweging). 
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Beschrijving systeem en de werking:
De nokken zitten op asjes die door de krukas met een tandwiel worden 
aangedreven en bevinden zich laag in het blok (en niet in de cilinderkop). 
Het systeem heeft voor de aandrijving van de inlaatkleppen twee stangen, 
één aan elke zijde van de cilinder, met elk een sluit- en openingsnok per 
stang. En idem voor de uitlaatkleppen.
•	 De openingsnok (roze, afb. 8) beweegt de stang waaraan een klep-

penpaar is gekoppeld naar beneden (opening kleppen). 
•	 De sluitnok (blauw, afb. 8) beweegt de stang waaraan het kleppen-

paar is gekoppeld daarna weer naar boven (sluiting kleppen).
•	 Tussen beide nokken zitten de nokvolgers (rollers, groen in afb. 8).
Het grootste deel van de distributie zit aan de buitenkant van het blok en 
wordt buiten de smering gehouden. De geleiding van de stangen bestaat 
uit concave (holle) rollers, vier per stang, totaal dus zestien stuks. Plus 
de twee keer vier nokken die in contact zijn met de als rollagertjes uitge-
voerde nokvolgers (rollers), tellen lekker op bij het totaal aan onderdelen.
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Het betreft feitelijk een Groep IV-systeem = Ingesloten dubbelnoks-
desmo (afb. 9), met als afwijking dat de complementaire nokken nu niet 
naast, maar boven elkaar zitten. Door ze wel naast elkaar te positioneren 
zou Umberto het aantal onderdelen kunnen halveren en ook nog eens 
kortere (dus lichtere) stangen kunnen gebruiken, gelijk als het systeem 
Burt (1918)(afb. 9) Ik heb hem deze suggestie aan de hand gedaan, maar 
hij koos er voor er niet op te reageren.

Stangensysteem Borile (vier extreem lange):

Per stang		           Totaal in het systeem
vier concave geleiderollers	 =    zestien
twee tandwielen 		  =    acht
twee complementaire nokken	 =    acht
twee nokvolgers (rollers)		  =    acht

In het gepresenteerde model zijn geen hulpveren en geen klepstelmo-
gelijkheden zichtbaar. Later blijkt uit de octrooitekst dat de kleppen via 
een tussenlichaam (daar niet benoemd of genummerd is) aan een leaf 
spring (bladveer) vastzitten, dat als hulpveer dienstdoet.

Conclusie / waardering: 
•	 Ook al mocht het werken (in model), bij lage toeren, het is en blijft 

in mijn optiek een tamelijk ‘onmogelijk’ systeem, waarin ik geen 
vertrouwen heb.

•	 Financieel ongunstig vanwege het grote aantal (onnodig veel) (dure) 
onderdelen, hoewel Borile in vergelijking met bestaande systemen 
(Ducati) het tegendeel beweert.

•	 Moeilijk te (de)monteren.
•	 Bedenkelijke betrouwbaarheid.
•	 Bedenkelijke afstelmogelijkheid.
•	 Bedenkelijke aanhechtmogelijkheid van de kleppen.
•	 Eigenlijk alleen uit te voeren op een luchtgekoelde eencilinder, hoe-

wel in de patenttekst wordt beweerd dat het ook voor een meerci-
linder kan worden gebruikt.

Verbetersuggesties:
De twee boven elkaar gesitueerde nokken zouden ook naast elkaar 
kunnen functioneren (zie afb. 9 Systeem Burt). Daartoe hoeft alleen 
de ruimte tussen beide stangstukken iets verbreed te worden. Met dit 
systyeem is dus een op- en neergaande beweging van een stang of klep 
realiseerbaar. Het maakt in principe niet uit aan welke kant de klep of 
stang  zich bevindt.

Nb de sluitnok (blauw) heb ik voor de duidelijkheid helemaal ingekleurd, 
maar het buitenste oppervlak zit verscholen achter het omsluitende 
lichaam en is in de originele tekening met een stippellijn getekend.

Alternatief systeem van Borile zelf
Dus ik had zelf een alternatief systeem bedacht met mijn kennis van 
voorhanden desmosystemen. Maar in de octrooitekst bleek Umberto 
zelf al met een alternatieve uitvoering te zijn gekomen. Zijn alternatief 
is het toepassen van een Groep 1A-systeem. Dat werd al door Carl Benz 
(1890) gebruikt en onder andere ook door Ariès (1908) en nog door vele 
anderen (Hans Peter Länge), maar het is een inferieur, outdated systeem. 
Zeker ten opzichte van de door Ducati gebruikte superieure Groep 5 
(vierkleppers) en Groep 6A (tweekleppers) systemen. 

Wat me nog het meest verbaast is het gebruik van zowel een opening-
snok-vorm (nr. 704 afb. 10), alsook een sluitnokvorm (nr. 72 afb. 10) als 
coulisse (groef) om de duw-/trekstang te bedienen. Beide typen zijn ‘form 
closed’ en zijn bedoeld om de trek-/duwstang op en neer te bewegen. 
Daarbij is de sluitnokvorm in dezen niet vaak gebruikt. 

09	 Groep IV-systeem van Stewart John Burt (1918), waarbij de nokken
	 naast elkaar op dezelde as draaien. 

10	 Umberto’s eigen octrooisuggestie ter verbetering o.a. om de stangen
	 in te korten. Gebruikmakend van het meer dan honderd keer gepaten-
	 teerde, verouderde en in onbruik geraakte Groep 1A(3)-systeem.

11	 Aanzicht andere kant.
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Bedenkingen
Beide nokcommando’s (links en rechts) dienen exact synchroon te lopen. 
Mocht dat niet het geval zijn, dan is de ene kant bijvoorbeeld eerder (of 
later) dan de andere kant en dan kunnen er spanningen ontstaan in de 
(beam shaped) brug. Deze kunnen dan weer doorgegeven worden aan 
de kleppen, met eventueel klemmen of slijtage van de klepgeleiders 
ten gevolg.

De klepstelmogelijkheid is ook niet je van het. De octrooitekst maakt 
duidelijk dat de klep moet zijn voorzien van schroefdraad en dat de klep 
dus hoger of lager kan worden geborgd met een moertje boven en een 
onder (182 en 183 in afb. 15). Mogelijk spanningen gevend door uitzetting 
van de klep. Geen ideale oplossing.

Heeft Borile Ducati op stang gejaagd? Ik denk dat ze bij Ducati wel in 
een deuk zullen hebben gelegen toen ze met deze presentatie werden 
geconfronteerd. En dit verhaal zal mogelijk ook een deuk in het zelfver-
trouwen van Borile (en zijn team?) teweeg kunnen brengen. 

Het oog wil ook wat
En last but not least nog de esthetische component. Volgens Borile komt 
de distributie aan beide kanten achter beplating te zitten. Dit systeem 
waarborgt een lage opbouw van het blok, want er is weinig mechaniek 
boven de cilinder. Het is de vraag of het motorblok met deze kenmerken 
en zelfs iets lijkend op het vierkante Cuccioloblokje, een aantrekkelijk 
aanzicht kan geven. En of het als onderdeel, in combinatie met het rij-
dend chassis (weer die retro Scrambler?), een harmonisch, esthetisch 
geheel gaat opleveren.  

Ik denk dat we het nooit te weten zullen komen. «

12	 Patenttekeningen van de sluitnokvormige coulisse.

13	 De zes varianten van het Groep 1A-principe. Borile nam 1A(3) op in zijn
	 patent.

14	 Beam shaped bridge.

15	 Patenttekening van de klepaanhechting in een doorboord (verschuif-
	 baar?) onderdeel (nr 181).

16	 Het ontwikkelteam (van links naar rechts): Ing. Dimitri Rossetto, CEO 
	 Massimo Fracassi, Umberto Borile en Jonni Gamba van Modelleria 
	 Griggio. (Het getoonde model is gemaakt bij Modelleria Griggio 
	 www.modelleriagriggio.it/produzione/ )

Literatuur:
1.	www.desmodromology.nl/wp-content/uploads/2023/04/     

2023-Strada-2-v2Over-Paradigmas.pdf
2.	Borile desmo-octrooi (ook te bekijken via qr-code) 

Ginny (Jimmy) come lately - Brian Hyland (1962)
You may have come lately
But, Jimmy come lately
You're the one for me
I am in love with you
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