ANEKDOTES PROEFRIJBEWI]S

LOL MET DE LETTER

Gelukkig zijn er volop lezers die hun anekdotes over de
spraakmakende tijd van het oefenrijbewijs niet alleen op
verjaardagen en op clubavonden delen, maar ook hier in
Het MotorRijwiel. We duiken onder in een tijd van bravoure,
snelheidsbeleving en ondeugendheid.

RIJSCHOOL VANUIT KROEG

De zomer van 1976 was bloedheet en droog. Ik reed al
wat jaren brommer (NSU Quick, RAP en Puch), maar
wilde een echte motor. Ik startte bij een ‘rijschool in
Nijmegen die vreemd genoeg vanuit een kroeg opereerde.
De eerste les mocht ik al van de sterk naar drank riekende
instructeur op de openbare weg in een buitengebied solo
heen en weer rijden op een Honda 250. Mijn tweede

les nam ik toch maar liever bij Rijschool Verhoeckx.

De destijds nog achterop zittende rijinstructeur vond

na afloop dat hij van mij paardrijles had gehad. Tk was
de trommelremkracht van mijn oude Puchje gewend

en nog niet de giftige schijfrem van de lesmotor. Maar
ik wilde zo snel mogelijk ook een eigen motor onder de
kont. Het zou een nieuwe Jawa 350 type 634 worden.
Helaas bleek Jawa-dealer Motorhandel Karel tijdens mijn
vakantie gesloten, dus naar Piek Motors in Oosterbeek.
Daar op 10 juli die nieuwe aangeschaft, waar ik later
overigens veel spijt van had. Ik had alleen dus nog geen
rijbewijs. Sympathieke verkoper Simon kwam samen
met zijn vriendin op haar motor zondag een week later
mijn nieuwe motor brengen. Toen ze weg waren, ging

ik meteen mijn inmiddels verkregen oefenvergunning
in de praktijk brengen. De door de gemeente uitgezette
route liep vanaf mijn volkswijkadres in Nijmegen-

Oost naar en door de villawijk Kwakkenberg, die in de
volksmond de Goudkust wordt genoemd. In die luxe,
bosrijke omgeving zaten ze niet te wachten op een steeds
langskomende, blauwe rook producerende, stinkende

in te rijden Jawa. Ik werd door jeugdige, zelfverzekerde
kakkers gesommeerd te stoppen en op te hoepelen.
Toen ik daar onvoldoende gehoor aan gaf, werd ook

de politie gebeld. Ik was niet in overtreding, maar mij
werd te verstaan gegeven liever niet zo vaak die route

te rijden. Ze hadden beter voor kunnen stellen mij een
andere proefroute te laten geven. Ik trof het wel met het
weer, want alle dagen was het droog en warm. Op de
dag van afrijden (30 augustus om half drie) was er eerst
het theorie-examen. Na een voldoende volgde meteen
het praktische gedeelte. Boven Nijmegen trokken toen
na lange tijd van droogte dreigende donkere wolken
zich samen. Ik zou nu zeker met dimlicht moeten rijden,
maar wist niet eens waar de lichtschakelaar zat. Het
dreigde de hele tijd met bakken uit de hemel te gaan
komen, maar het bleef gelukkig (ook geen regenkleding)
nog net lang genoeg droog. Het moeilijkst en spannendst
was nog wel het onthouden van de stukken route in een
onbekende wijk van de stad. Deze werden telkens door
de examinator opgegeven. Nee, nog niet vanuit de auto
naar de speaker in de helm, maar mondeling naast je
staand. Afwijken van het aangegeven parcours was reden
tot het afbreken van het examen. Ik slaagde, zoals zovelen
toen, de eerste keer. Volgend jaar is dat alweer vijftig jaar
en vele ongevalvrije, vooral Ducati-kilometers geleden.
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