Vergelijking Ducati 350 Scrambler en

Moto Morini 3,5 Strada (beide bouwjaar 1974)

Kenmerken
Ontwerper

Productiejaren

Productieaantal (goede schatting)

Motor (luchtgekoeld, wet sump)

Inhoud
Aantal cilinders

Boring x slag

Compressieverhouding

Vermogen

Koppel
Nokkenasaandrijving
Big-end lagering
Koppeling

Aantal versnellingen
Dynamo (Generator)
E-systeem (accu)
Ontsteking
Startsysteem
Tankinhoud
Clignoteurs

Leeg (droog) gewicht
Max. snelheid

Max. RPM

Verbruik

Remmen

Frame

Ducati Scrambler Morini 3.5 (Strada)

Taglioni, Fabio Lambertini, Franco

1969 tot °75 1973-1981

11.500 25.300

4-takt SOHC 4-takt OHV (stoterstangen)
340 cc 344 cc

1 (mono) 2 (V-twin 72°)

76 X 75 mm 62 x 57 mm

9,5:1 10:1

24 PK (8.000 (rpm) 35 PK (25.7 kw) (8.200 rpm)
2,8 kgm (6.000) 3,28 kgm (5.900 rpm)

Koningsas Getande riem

Pennenlager Glijlager

Nat (13 platen) Droog (11 platen)

5 6

6 volt \ 70 Watt 12 volt \ 130 Watt

6 volt\13,5 Ah 12 volt\ 15 Ah
Contactpuntjes CDI (Ducati Elettronica!)
Kick Kick (later ook elektrisch)
11 liter 13 Liter

nee ja

139 Kg 144 Kg (155 kg met E-start)
135 km/h 155 km/h

8.000 9.000

4,6 L. 100 km 4,1 L 100 km

Trommel (2x) Trommel (2x) (Later ook schijf)

Staal. Open wieg Staal. Dubbel wieg



Dimensies (LBH) 2120/940/1150 mm 2085/ 7?/7?
Prijs in NL (1973/1974) f 3.695, = f3.999, =
Prijs als klassieker (2022/2023)* € 7.800, = € 3.300, =

* Note 2: Technisch 100 % in orde zijnde originele of professioneel gerestaureerde motor met
lichte gebruikssporen. Bron: Uitgave Oldtimer Markt : Preise Klassische Motorrader.

Bijzonderheden Moto Morini 3,5:

Heron zuigers (verbrandingskamer in de zuiger);
Parallelle kleppen (klephoek 0°);
Gewone en een elektro-magnetische benzinekraan;

Naast een elektronische CDI-ontsteking ook een ‘Bromfiets’ontsteking/
vliegwielmagneet (betekent ook zonder accu te starten en te rijden);

Krukas Desaxé; Elektronische toerenteller;
Door getande riem aangedreven, hoog liggende nokkenas (korte stoterstangen).

De scrambler had geen clignoteurs, Morini wel. Morini had kwalitatief betere,
duurdere onderdelen, zoals lamporen, schakelaars, spuitwerk etc.

Bijzonderheden 350 Ducati Scrambler:

Hemisferische (bolle) verbrandingskamer. Ouderwetse klephoek 80°;
klepspeling instelling m.b.v. calibertjes (kapjes). Koningsas aangedreven
nokkenas OHC.

Strada-informatie:

Klaas Vink Deelnemer Ducati races met een Morini racer.

In de Strada 2 ('25) een stukje geschreven door Klaas Vink (60 in 2010 en 68 in
2019 = 74 of 75 nu) over de motor van Mark Vink en zijn eigen motor. Wil nog 1
x meedoen met de DCN-race.

In de Rebello (clubblad voormalige Moriniclub):

No. 99 (winter 2021) ‘Raceperikelen van jullie clublid’, Klaas Vink p. 18-19.
No. 96 (najaar 2019) ‘Racen tussen de grote jongens’, Klaas Vink p. 20-21.

Dit artikel schreef hij 7 jaar na het vorige artikel in de Rebello (dus 20127?)



No. 80 (November 2010) p. 8-10 Op de valreep.
133 kg in Mick Walker Singles Restauration

Frame: Monoculla aperta in tubicon piastre diancoragio in lamiera per il blocco
motor-cambio = Open tubular single cradle with sheet metal anchor plates for
the motor gearbox block




https://amklassiek.nl/moto-morini-350-de-andere-v-twin-uit-italie-1973-

1981/2021/11/24/

* Bron: Motor Magazine 1973/’74 en 1974/’75

Henk Cloosterman 26-06-2024
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