
Een desmodromische conversie van de sowieso al bijzondere klepbediening 
van de Vincent stoterstangen-motor en een paar andere desmodromische 
(stoterstang)varianten.

Ducati (Taglioni) ontwikkelde in de zestiger jaren al OHC 1 cil. motoren. In die 
tijd en nog heel lang erna waren stoterstangenmotoren nog het meest 
gangbaar. BSA; BMW; Moto Morini; Guzzi etc. gebruikten decennia later nog 
steeds dit type klepbediening. Engeland, dat in de zestiger jaren nog toon-
aangevend was in de motorindustrie, produceerde in de standaardproductie 
bijna uitsluitend dit conventionele type klepbediening. Een bijzonder 
geavanceerd en mooi voorbeeld hiervan was de V-twin van ene Philip C(onrad) 
Vincent. Eigenaar van de firma Vincent H.R.D. (Howard Raymond Davies).

             

[Philip Conrad Vincent, nicknamed PCV, noemde zijn kleppensysteem semi-
OHC, maar het was uiteraard nog steeds slechts O.H.V.] [Nb. De zichtbare 
buizen zijn geen koningsas- , maar stoterstangtunnels.]

Net als Taglioni later met zijn V-twins, had Vincent zijn V-twin uit twee (Meteor 
of Comet) eerder ontwikkelde en uitgevoerde 1-cilinders samengesteld. Het V-
twinblok had als bijnaam ‘plumbers nightmare’, omdat aan de buitenkant een 
wirwar aan olieleidingen en aansluitingen zat, maar dat terzijde. 



[Plumber’s Nightmare. De buitenom olieleidingen van de Vincent.]

In de zestiger jaren werd ook enthousiast geëxperimenteerd met allerlei 
vormen van desmodromie, waar toen uiteraard ook werd uitgegaan van en dus 
in combinatie met de stoterstang (o.a. de BMG Velocette).

[Prachtig 
opengewerkt blok 
van de Vincent 50° 
Twin met hoog 
liggende nokken-
assen en hierdoor 
korte (slechts 15 
cm) stoterstangen. 
Ook vanwege de 
onder de klepveren 
aangebrachte 
tuimelaars. Een 
uniek systeem dat 
laag en compact 
bouwde.] 



De authentieke Vincent-klepbediening uit de doeken gedaan

           

[Deze Vincent klepbediening met 
hoogliggende nokkenas en 
laagliggend tuimelaarasje 
garandeert buigingsstijve, 
ultrakorte stoterstangen. De 
nokvolgers van de slepers zijn vlak.]



Vervolg hiernaast gedrukte Duitse 
tekst: sowie der Ventilsteuerung 
wurde durch intelligente Material-
paarungen kompensiert. 

Vertaling van bep. onderdelen: 
Klephoek = 65°. Stalen tuimelaars. De 
tuimelaar zit op een dwarsasje dat 
gemonteerd zit in een lichtmetalen, 
cilindrische lagerstoel. Deze wordt 
met de tuimelaar als eenheid door 
een inspectiegat gemonteerd en 
grijpt met een als klauw (vork) 
gevormd uiteinde vast aan een 
verbindingsstuk dat op de klepsteel 
zit en opent zo de klep. Dit 
verbindingsstuk zit vast op de 
vertanding van de klepsteel, die bij 
de Vincent twee keer van een klep-
geleider is voorzien. Een keer door 
een gebruikelijke klepgeleider uit 
aluminium-brons onder het gevorkte 
einde van de tuimelaar. De onderste 
klepveerschotel dient vervolgens als 
tweede geleider. Deze wordt door de 
twee concentrische schroefveren 
gefixeerd, terwijl de bovenste 
aluminium klepschotel met spietjes 
en zekering aan het klepsteeleinde 
zit bevestigd. Ook hier (bovenin) zit 
weer een geschroefd inspectie-
dekseltje. De hol geboorde en van 
bovenaf ingeschroefde fixeerstift 
dient tevens als olietoevoer. Met een 

stelschroef en een contramoertje wordt aan het eind van de klepsteel de 
klepspeling op nul gehouden, want de warmteuitzetting van de lichtmetalen 
cilinder en -kop, alsook van de klepbediening, wordt door intelligente materiaal-
paring gecompenseerd.

Mooie tekst, maar een tekening of foto maakt soms iets meer inzichtelijk dan 
1000 woorden. Ik heb heel wat artikelen over dit systeem, maar naar de precieze 



werking  bleef het gissen. Gelukkig wist Ducatist en Vincentbezitter Arthur van Til 
mij van foto’s en tekeningen te voorzien, waarmee e.e.a. wel goed te illustreren 
is.

[Tekening uit het Rider’s Handbook van de Vincent klepbediening.]

De gevorkte tuimelaar duwt 
op een ring die af stuikt op 
het dikkere gedeelte van  de 
klepsteel en opent zo de klep. 
De cilindrische veerschotel 
(wit) stuikt af op het vlees van 
de cilinderkop. Bovenaan zit 
een veerschotel vast met 
spietjes en ring aan de klep. 
Hierdoor wordt de veer 
samengetrokken i.p.v. van 
boven af ingedrukt.] 



[Klepbedieningsonderdelen op de website van Maughan & Sons Ltd.]

[Timing-onderdelen (zonder nokken) op de website van Maughan & Sons Ltd.]



De kleplichtbeweging was: inlaat ± 8,50 mm en uitlaat ± 8,30 mm.

Academische proeve van een desmosysteem bedacht voor een Vincent Twin

Alsof deze vorm van klepbediening al niet gecompliceerd genoeg is, is er altijd 
wel weer iemand die er nog wat complexiteit (desmodromie) aan wil toevoegen.

Brian Hill bedacht, wat hij 
zelf een ‘academic 
exercise’ (lees amateu-
ristische poging) noemt, (± 
1985) voor de Vincent een 
desmosysteem. Brian had 
nog nooit een Ducati-
desmo gezien en kende 
eigenlijk ook helemaal 
geen andere desmo-
systemen. Op een mock-
up in karton van de 
nokken en nokvolgers na, 
is het nooit tot een 
verdere uitwerking 
gekomen. Wel zijn een 
aantal aardige schetsen uit 

de vrije hand bewaard gebleven door zijn artikeltje [1]. Hierin beschrijft hij alle 
onderdelen, de montage en wijze van kleppenstellen. Hij vraagt ook lezers mee 
te denken voor mogelijk elegantere uitvoeringen en hoopt er iemand 
enthousiast genoeg mee te krijgen om alle benodigde onderdelen te willen 
produceren.

[Detail van de non-desmo klepbediening met de buitenom gelegde 
olieleidingen.]

Brians uitvoering is een ‘Groep 7 C-systeem’ (zie Fig. X) gekenmerkt door:

Separate nokken op dezelfde nokkenas.

Het draaipunt van het nokvolgerlichaam zit aan de ene kant van de nokkenas 
en de klep (of stoterstang) aan de (of een) andere kant.



M.a.w. de nokkenas zit tussen het draaipunt en de klep of stoterstang.

De nokvolgers kunnen gewone raakvlakken zijn (zoals bij Brian), of rollers (zoals 
in mijn model). [Zie: https://www.desmodromology.nl/classification-text/ ]

          

[Voorbeeld van een groep 7C-systeem uit de perspex modellenverzameling.]

Leg deze 2D-tekening in gedachten 
over de foto van cilinderkop (Fig. 
X). Het blauwe nokvolgerframe is 
voor de uitlaat (rechts) en het 
groene voor de 
inlaatklepbediening. Uiteraard zijn 
er per cilinderkop twee openings- 
en twee sluitnokken.

Fig. X

Toen Brian een mock-up maakte, 
kwam hij er achter dat de hierboven getekende ‘academische’ vormen niet 
gingen werken. Hij tekende een nieuwe sluitnokvolger (links) en een nieuw 
werkend totaaloverzicht (rechts).

https://www.desmodromology.nl/classification-text/


        

Hij maakte deze nokken en nokvolgers van dik karton en monteerde e.e.a. op 
een schoenendoosdeksel met spijkers als draaipunten. Hij constateerde 
hiermee dat het systeem functioneerde, maar is er niet mee verder gegaan.

         

[3D-tekeningen van de onderdelen uit Fig. X.]

[Push- Pull Rod met stelmechanisme.]



[Overzicht van de push-pull desmo-klepbediening met vaste stoterstang-
tuimelaarverbinding en kleine hulpveer.]

Brierleys Bell-Crank en het JAP-Linkage systeem

         

[perspexmodel van het JAP-systeem deels uitgevoerd in 3D-geprint metaal.]



   

[Twee tekeningen van het JAP-systeem. Links uit het octrooidocument GB 
220,088 (Application date 1923) en rechts uit Moto Revue (1923 of 1930).] 

Het JAP-linkage systeem is uitgebreid besproken in de Strada nr. 6, 2021: 

https://www.desmodromology.nl/wp-content/uploads/2023/10/2021-
Strada-6-v1b-JAP.pdf

https://www.desmodromology.nl/wp-content/uploads/2023/10/2021-Strada-6-v1b-JAP.pdf
https://www.desmodromology.nl/wp-content/uploads/2023/10/2021-Strada-6-v1b-JAP.pdf


     

Brierley’s Bell-Crank Desmo

Maurice Brierley was een Sidecar Sprinter op zoek naar nog meer vermogen 
voor zijn Vincent ‘Methamon’ blown sprinter. Hij vroeg (provisional) patent aan 
voor zijn Bell-Crank systeem, maar die aanvraag zal wel zijn afgewezen, want 
teveel gelijkenis vertonend met het JAP-desmo patent. Toch heeft hij het 
systeem laten maken voor de destijds enorme prijs van ₤ 2.000, =. Hoewel het 
systeem goed functioneerde leverde het in de praktijk geen noemenswaardige 
winst op t.o.v. de standaard set-up. Niet verbazingwekkend als je bedenkt dat 
zijn machine al supercharged was en telkens maar voor een ultra korte afstand 
werd ingezet.

Deze informatie was afkomstig van een goede vriend van Brian Hill die in het 
verleden met Brierley correspondeerde. De echt interessante vraag die Brian 
zich stelt is of de Methamon nog ergens bestaat en of de huidige bezitter er 
mogelijk een doos met desmo-onderdelen bij heeft gekregen. Dit verhaal 
speelde zo rond het Y2K. Ik correspondeerde kort met Brian in 2016. In 2017 
blijkt de Methamon door een Vintage Club van stal gehaald te zijn. Maar het is 
door mij destijds op een zijspoor beland en los gelaten. Alleen in combinatie 
met de Vincent weer in beeld gekomen en gebracht. 



[Ik moet nu denken aan wijlen Ducati-sprinter Herman Jolink. Dat hij hier op 
een idee kon worden gebracht om op zijn oude dag naar zijspan-sprinten over 
te gaan.]

[Brierley’s Vincent supercharged racezijspan (± 1967) 50 jaar later (2017) nog 
eens van stal gehaald.]

Het BMG Velocette Desmosysteem  

[Deze Velocette met de ombouwkit was te koop voor $ 16.000, =]



For sale (august 2001): 1967 Velocette Thruxton Desmo conversion, 500cc, 
Bonneville and AMA record holder, extensive race history and memorabilia 
included. Price $16000,= at Britalia Motors. 

Euro 18,000,= is too much I can afford.

[Tekst geknipt en geplakt van mijn website.]

Advies van mijn desmovriend en Ducatist Terry Linebarger, die voor mij later 
(2002) een desmokit in Tulsa Oklahoma ophaalde: ‘Donate a kidney, so you can 
buy this motorcycle.’

     

 [Model Velocette Push-Pull rodsysteem.] [Tekening van het BMG-systeem.]

Factsheet

Velocette dealer BMG (Bill’s Motorcycle Garage) produceerde deze kit van 
1962 – 1967.

Het idee is gepatenteerd: GB 939.895 en gepubliceerd: October 16, 1962.

Ontwerper = Bill Woods van BMG motors.

De Velocette fabriek toonde geen belangstelling voor deze desmokit. Mogelijke 
reden: ze boden half zestiger jaren zelf een race-kit (opvoerset) aan.

Het betreft een Group 7 A systeem van onze classificatie [zie: 
https://www.desmodromology.nl/classification-text/ ]

https://www.desmodromology.nl/classification-text/


Verwerving: 27 augustus 2002.

Volgens Terry Linebarger is mijn kit een zgn. Mark II-Versie met “hetere” 
nokken. Geïnvesteerde tijd in de bouw van het model: ± 50 uur.

Totale kosten verwerving en in model zetten ± € 2.200, =.

De geclaimde vermogenswinst was slechts zo’n 3 – 5 HP.

Trivia: Jan Hanlo (‘Vijftiger’, auteur van het bekende klankgedicht 
Oote(OoteBoe) en schrijver van o.a. ‘Mijn Benul’ en het boekje ‘Zonder geluk 
valt niemand van het dak’), bezat drie van de vier destijds in NL geregistreerde 
Vincents, waarmee hij aan sprintwedstrijden deed (400 meter met staande start 
in 15,62 sec.) en in 1969 dodelijk verongelukte (crash tegen een tractor). Bij 
toerbeurt stalde hij zijn Vincent Rapide, Black Shadow en Black Night in zijn 
slaapkamer.

Value for money:

Man who couldn't afford to buy the £ 40 bike he loved is gifted it in the will of man who 
bought it 40 years ago... and now it's worth £ 225,000

 Brian Hill, of Longfield, Kent, spotted a Vincent HRD on sale for £40 in 1968
 He was a penniless student and advised older friend John Lumley to buy it
 In 2009, John died and left the rare bike to Brian in his will
 Restored motorcycle is now (2013) valued at around £225,000
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